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4 CONFRONTO VARIANTI 

4.1 Valutazioni e punteggi  

La variante 1 esaminata e le varianti 2, 3, 4 proposte dal nostro ufficio sono state confrontate 
per valutare qualitativamente i vantaggi e svantaggi di ognuna. I temi  individuati e ritenuti 
adeguati per il confronto sono i seguenti. 

TEMA    Peso 
A. Impianto viario  10 
B. Inserimento   10 
C. Lavori collaterali  10 
D. Costruzione   30 
E. Costi    30 
F. Fattibilità   10 

I temi sono stati pesati ritenendo più importante l’aspetto costi e metodo costruttivo (30), di 
una certa importanza l’inserimento estetico, l’impianto viario e i lavori collaterali (10). La 
fattibilità (10) dovrà essere controllata solo per le varianti 1 e 3.  

Ogni tema è stato giudicato sulla base di aspetti tecnici con il seguente punteggio. 

Valutazione   Punteggio 

Ottimo    6 
Buono    5 
Sufficiente    4 
scarso    3 
Insufficiente   2 
Molto insufficiente   1 

 

L’apprezzamento numerico del confronto delle varianti è stato eseguito sommando i punteggi 
per ogni tema e moltiplicandoli per il peso assegnato. 

A. Impianto viario 

In questa sezione sono elencati aspetti tecnici che possono interessare il tracciato di via 
Brere e la pista ciclabile. Sono stati valutati i vari interventi necessari sul profilo longitudinale 
e trasversale di ogni variante. 

 

B. Inserimento 

Il tema è stato suddiviso in aspetti estetici e aspetti di sicurezza del traffico motorizzato, 
ciclabile e pedonale.  

 

C. Lavori collaterali 

Le varianti sono state confrontate per individuare quella che richiede i maggiori adattamenti e 
lavori di ripristino prima e dopo il sottopasso. 

 

D. Costruzione 

Questo importante e determinante tema è stato suddiviso in 7 aspetti tecnici che mettono a 
confronto le varianti sul sistema esecutivo, la necessità di approfondimenti sia statici che 
esecutivi, le interferenze con la A13 che deve essere mantenuta in esercizio senza restrizioni 
nonché le ripercussioni su via Brere durante la costruzione.  
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E. Costi 

I costi non sono stati quantificati ma valutati in base all’esperienza  con un punteggio 
graduatorio per rapportare fra loro le soluzioni indagate.  

Il confronto è sufficiente per classificare la soluzione più onerosa e quella più economica. Se 
del caso un computo più preciso deve essere eseguito unicamente per le soluzioni messe a 
confronto con il PMA. 

 

F. Fattibilità 

Il tema fattibilità è stato suddiviso e valutato principalmente sulla base delle incertezze 
statiche legate alle soluzioni che modificano il sistema portante e dei rischi residui.  

Le incertezze statiche delle Varianti 1 e 3 devono essere approfondite poiché potrebbero  
anche risultare non fattibili da un punto di vista tecnico (sicurezza strutturale ed efficienza 
funzionale del nuovo sistema statico). 
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Figura 11: Diagramma confronto punteggi delle varianti 
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5 CONCLUSIONI 

5.1 Conclusioni 

Lo studio d’ingegneria SASA – Studi Associati SA di Lugano ci ha incaricato di analizzare la 
fattibilità tecnica di un adeguamento del sottopasso esistente proposto in via preliminare 
dallo studio Francesco Allievi di Ascona nel contesto del progetto di variante di piano 
regolatore del comparto Brere ex-Cartiera. 

La soluzione proposta è stata affiancata e confrontata con altre tre alternative individuate dal 
nostro studio.  

L’approfondimento ha messo in evidenza le incertezze statiche ed esecutive delle soluzioni 
che interferiscono con il sistema statico del sottopassaggio esistente. 

La soluzione n. 4, interna al manufatto esistente, risulta economicamente vantaggiosa e 
permette di gestire il traffico veicolare e lento con maggiore chiarezza e sicurezza. Non 
interferisce con l’autostrada e può essere eseguita senza nessun preavviso del proprietario 
della A13. Variante n. 4 che riduce al minimo l’occupazione della particella n. 814. 

Se questa non fosse possibile, la soluzione (n. 2) di un nuovo sottopasso laterale e parallelo 
a quello esistente per il solo traffico lento è sicuramente da preferire alle altre due (n.1 e n.3) 
che incidono sulla statica del sottopasso esistente. 
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